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La presente invention c ncerne vine nouvelle structure 
d'enveloppe de bandage pneumatique a ^tancheite a I'air ame- 
lior^e et h dur^e de vie augmentee; cette structure permet 
^galement d'augmenter la duree de vie des chambres a air. 

5 la presence d'une nappe de surcharge interne en gomme 

(elastomeres naturels et/ou synthetiques) , disposee sur la 
surface interne de la carcasse, y compris eventuellement les 
zones de talons, n^empfiche pas la deterioration de la chambre a 
aSret rfestpas sueSsantBpcur assiorer une etancheite adequate a l*alr 

10 dans les bandages pnexomatiques sans chambres. 

En effet, avant m&me la mise en service des enveloppes de 
bandage pneumatiques , les cSbles de la nappe de carcasse uni- 
que ou de la nappe de carcasse la plus interne, appel^e ci-api:%s 

15 "nappe de carcasse interne", ont deja tendance a faire saillie, 
en des zones localisees, sur la surface interne de l*enveloppe 
par suite de la penetration desdits cdbl^s a travers la nappe 
de surcharge interne lors du galbage de I'enveloppe sur la 
poulie de confection, avant sa vulcanisation. En d'autres 

20 termes, le galbage du bracelet cylindrique plat pr^par^ sur la 

^poul-ie-de ~confection-et-f ormant_l±ebauche_de_lJ_env^ 

a pour effet de provoquer des deplacements locaux des cables 
de la nappe interne de carcasse, dans le sens radialement in- 
terne de I'enveloppe et des irregularites d»^paisseur de la 

25 nappe de surcharge interne, avec eventuellement d^chirure de 
celle-ci et mise en saillie des cables sur la surface interne 
precit^e, dans des zones locales de celle-ci. 

Ces phenom^nes r^sultent essentiellement de 1 ' augmentation 
importante de diamfetre de l*ebauche pr^citee, lors du galbage, 

30 tout du moins dans sa partie m^diane Jusqu^au voisinage des 

parties superieiires, c»est-k-dire des parties les plus exter- 
nes, des zones de la carcasse destinees ^ recevoir les f lanes. 
A ce niveau, 1 ' augmentation de diametre est par exemple de 
I'ordre de 70% dans le cas d*un bandage pneumatique 1000 R 20 

35 (diametre 50,8cm; largeur 25f^cm; carcasse radiale) ce qui 

entralne I'apparltion de tensions importantes dans les cdbl^s 
de la carcasse ainsi qu'une diminution importante de la den- 
sit^ lineaire de ces cables, c'est-a-dire du nombre de cables 
par unite de longueur consid^r^e dans une direction perpendi- 
culaire a celle desdits cables, qui passe par exemple de 56 
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cfibles/dm a 33 cdbl^s/dm; il se produit aussi, d'une mani^re 
concomitante, des ^tirages et amincissements locaux de la 
gonime de la nappe de surcharge interne et de la nappe interne 
de carcasse, cette goinine ayant tendance k fluer dans les es- 
5 paces situes entre les cables de cette nappe interne de car- 
casse, ces phenomfenes favorisant eiix-m6mes les d^placements 
locaux des cables dans le sens radialement interne de l*enve- 
loppe; a la limite^ ces cables peuvent traverser la surface 
interne de la nappe de surcharge interne etf aire salllie " 
10 sur cette surface, en diminuant considerablement I'etancheit^ 
a I'air de I'enveloppe et en augmentant fortement les risques 
de deterioration rapide de la chambre h air. 

Pour tenter de rem^dier h ces inconvenient s, on a d6ih 
propose d*incorporer dans la nappe de surcharge interne des 
15 fibres courtes ou de courts segments de cables, ou d*interposer 
entre la nappe interne de carcasse et la nappe de surcharge 
interne, une nappe de surcharge suppiementaire contenant de 
telles courtes fibres ou de tels courts segments de cables; 
dans un cas comme dans 1' autre, les orientations de ces fibres 
20 ou segments sont au hasard et la nappe de surcharge qui les 
contient a des proprietes sensiblement isotropes* 

La structure d'enveloppe selon la presente invention 
permet de remedier completement aux inconvenients precites en 
evitant le fluage de la gomme de la nappe interne de carcasse 
25 ou de la gomme situee sur le c6te interne de cette nappe et en 
emp^chant le deplacement radialement interne des cables de la 
nappe de carcasse. 

En outre, la structure d'enveloppe de bandage pneumatique 
selon 1* invention permet de minimiser les inconvenients resul- 
30 tant de, la perforation des bandages pneumatiques des vehicules 
de combat par des projectiles; a cet effet, il a ete constate 
que les projectiles tels que balles ou analogues, traversant 
de part en part une enveloppe de bandage pneumatique rompent 

p 1 u s i eur s c abl e s dans la parol de flanc tr aversee^en-pnemier 

35 lieu et un nombre plus important de cables dans la parol de 
flanc traversee en second lieu, et que les extremites des 
cables rompus ont davantage tendance a faire saillie sur la 
face interne de la parol rencontree en second lieu, en y for- 
mant des reliefs accentues tels que extremites en vrille, etc. 
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les moyens proposes par la presente invention permettent 
d^^viter que les extremites sectionnees des cSbl^s atteignent 
la surface interne de I'enveloppe et que les brins de cables 
qui abcutissent a ces extr^mit^s sortent progressivement de 
5 la nappe interae de carcasse pour constituer des ^l^ments en 
salllie de plus en plus importante sur cette surface interne. 

La structure d'enveloppe de bandage pneumatique selon 
1' invention est du type comportant une carcasse comprenant au 
moins une nappe interne de carcasse a cables ou fils, de pr^- 

10 f^rence metalliques, disposes radialement ou di agonal ement et 
enrobes de gomme* et une nappe de surcharge interne k base de 
gomme, recouvrant la starface interne de ladite carcasse, et 
est caract^ris^e en ce qu'une nappe de surcharge interm^diaire 
est intercal^e entre ladite nappe interne de carcasse et la- 

15 dite nappe de surcharge interne, cette nappe de surcharge 

intermediaire ^tant constitute d'une nappe de cables ou fils 
de preference de direction croiste avec celle des cSblts ou 
fils de ladite nappe interne de carcasse, les cdblts ou fils 
de ladite nappe de surcharge intermediaire ^tant en disposi- 

_20_ tion plus serrte ou^ dense que les cables ou fils de ladite 

nappe de carcasse. 

La nappe de surcharge intermediaire prtcitee peut fonner 
une spire ou plus d*une spire et, dans ce dernier cas, de 
preference un nombre sensiblement entier de spires; on obtient 

25 une pluralite de spires, determinant plusieurs couches de 

cables ou fils entre la nappe interne de carcasse et la nappe 
de surcharge interne precittes, par enroul ement d*une bande de 
longueur approprite; selon vine variante, la nappe de surcharge 
intermediaire prtcitee peut $tre constitute par un anneau 

30 ferine ou eventue 11 ement par une pluralite de tels anneaux su- 
perposes. 

Selon un mode de realisation prefer^ de la presente inven- 
tion, les cables ou fils de la nappe interne de carcasse sont 
disposes radialement tandis que les cables ou fils de la 
35 nappe de surcharge intermediaire prtcitee sont disposes obli- 
quement par rapport au plan equatorial de I'enveloppe, en 
formant par exemple un angle d* environ 15* avec les cables ou 
fils de la nappe interne de carcasse prtcitee. 
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Toutefois, on obtient dej^ de bons r^sultats lorsque la 
nappe interm^diaire est ?i cdbl^s ou fils disposes radlalement , 
de mfime que ceux de la carcasse, du seul fait de la density 
^lev^e des cftbl^s ou fils de ladite nappe interm^dialre • 
5 Selon une autre caracteristique de la presente Invention, 

les cables ou fils de la nappe de surcharge interm^dlaire pr^- 
clt^e sont en polyamide aliphatlque (nylons), en aramlde (par 
exemple en le materiau connu sous la denomination commerclale 
- - "Kevlarft)^ en polyester, en rayonne, en -fibre de— verre-ou- en- 

10 core en acier; le titre de tels cftbl^s est notamment d' environ 
500-1500 d^citex. 

Dans le cas oCi les cflbl^s. ou fils de la nappe Interne de 
carcasse sont en acier, les cfibl6s ou fils de la nappe de sur- 
charge intermediaire sont avantageusement en nylon, chaque fil 
15 pouvant eventuellement 6tre sous la forme d'un monofilament 
continu. 

Selon une autre caracteristique de 1 'invention, les cAbles 
de la nappe de surcharge intermediaire ont une density line- 
aire de I'ordre de 65 a 130 cables ou fiiy^dm, cette nappe de 

20 surcharge intermediaire ayant avantageusement une epaisseiir 

de l*ordre de 0,60 a 1 mm (cdbl^s ou fils + gomme les enrobant) 

D'une manifere generale et conform^ment k encore une autre 
caracteristique de 1' invention, par unite de longueur mesur^e 
transversalement h leurs directions respectives, les cSbl^s 

25 ou fils de la nappe de surcharge intermediaire precitee sont 
deux a quatre fois plus nombreoix que les cables ou fils de la 
nappe interne de carcasse. 

La nappe de surcharge intermediaire selon la presente 
invention s'etend necessairement au moins dans la partie la 

30 plus externe des zones des flancs et dans les zones situees 
a 1 'aplomb des parties lat^rales de la bande de roulement ^ 
elle peut done presenter une discontinuite dans la zone 
situee a 1 'aplomb de la partie centrale de la bande de roule- 

ment et etre dans ce cas formee de deux demi-na p pes dis posees 

35 S3nnetriquement par rapport au plan equatorial de I'enveloppe. 
Cette nappe de surcharge intermediaire peut par ailleurs 
s'etendre Jusqu'Si tout niveau desire le long des flancs de 
I'enveloppe, par exemple sensiblement Jusqu'^t mi-hauteur de 
ceux-ci Jusqu'au voisinage des zones de talons; en outre, dans 
un mode de realisation prefere de 1 'invention, cette nappe de 
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surcharge intermediaire enveloppe les zones de talons et s'etend 
au-dela des herds extremes de la nappe interne de carcasse et, 
eventuellement de toute nappe de carcasse, ce qui permet 
d'eviter tout risque de decollement desdits bords extr&mes lors 
du roulage. 

5 D'autres, buts, caracteristiques et avantages de la pre- 

sente invention apparaltront au cours de la description qui va 
suivre . 

Dans les dessins annexes donnas uniquement k titre d'exHi^Je: 

- la figure 1 est une vue sch^matique representant , en 
10 demi-section transversale, une ebauche d' enveloppe pneumatique 

avant vulcanisation, d'une part avant galbage et d 'autre part 
aprfes galbage sur sa poulie de confection ; 

- la figure 2 repr^sente une vue de profil, avec arrache- 
ment partiel, d*une enveloppe de bandage pneumatique a carcasse 

15 radiale, dans laquelle on a represente les orientarions des 
cables de la nappe interne de carcasse ; 

- la figure 3 represente une vue en coupe transversale 
d^une zone de flanc d'une enveloppe selon I'art ant^rieur, 
comportant une nappe de surcharge interne et une nappe de sur- 

20 charge intermediaire de type connu, cettevue correspondant k 
I'^tat non galb^ de 1' enveloppe; 

- la figure U represente la mfime vue que la figure 3, mais 
apres galbage de 1* enveloppe; 

- la figure 5 represente une vue, en quart de section 

25 transversale, d'une enveloppe de bandage pneumatique conforme a 
un premier mode de realisation de 1' invention; 

- la figure 6 represente, a echelle agrandie, une zone de 
flanc de 1' enveloppe de la figure 5, en section transversale; 

- la figure 7 represente lane vue de profil, avec arrache- 
30 ment partiel, d'une enveloppe de bandage pneumatique conforme a 

la presente invention, du type a carcasse radiale, dans laquelle 
on a repre&ente schematiquement les cables de la nappe interne 
de carcasse et les cables de la nappe de surcharge intermediaire 
dont la direction est croisee avec celle des cables de ladite 
35 nappe interne de carcasse; 

- la figure 8 represente schematiquement une structure 

d' enveloppe de bandage pneumatique selon un second mode de rea- 
lisation de la presente invention, dans lequel la nappe de sur- 
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cliarge intermediaire s'arrfite sensiblement k mi-hauteur des 
f lanes ; 

- la figure 9 repr^sente une enveloppe de bandage pneu- 
matique selon un troisieme mode de realisation de 1' invention, 

5 dans laquelle la nappe de surcharge intermediaire est consti- 
tuee de deux demi-nappes de surcharge intermediaires espac^eo 
1 'une de 1 'autre ; 

- la figure 10 repr^sente une enveloppe de bandage pneu- 

. .10 Jiatlque_selon un quatrieme mode _de_ mise_.en „oeuvre-_de._lJLinven^!^-^ 

tion, dans laquelle la nappe de surcharge intermediaire entoure 
la carcasse dans les zones de talons et recouvre les bords 
extremes de la nappe de carcasse ou des nappes de carcasse; 

- la figure 11 represente, en demi-section transversale , 
15 une enveloppe de type connu dans laquelle on a montr^ les 

effets du passage d*un projectile^ tel qu'une balle, k travers 
les deux f lanes; et 

- la figure 12 est une vue schematique montrant une nappe 
de surcharge suppl^mentaire conforme h 1' invention, formant 

20 sensiblement deux spires ou couches dans 1' enveloppe de bandage 
pneumatique, non representee, dans laquelle elle est integr^e. 

On voit sur la figure 1 une enveloppe de bandage pneuma- 
tique, h Petat d'^bauche non galb^e 1, en forme de bracelet 
cylindrique plat de rayon correspondant au rayon de la 

25 poulie de confection sur laquelle ce bracelet cylindrique a et4 
conf ectionn^; on voit ^galement sur cette figure I'^bauche 
galbee 2, k I'etat non vulcanise, dont le rayon maximal R2 
est consid^rablement plus eleve que le rayon minimal , qui 
correspond maintenant tiniquement au rayon des zones de talons. 

30 On a design^ par le rayon de I'^bauche galbee, au niveau 
des zones les plus externes 3 et 3' dss flanoB, ces zones etant 
celles qui sont soumises lors du roulage, a des contraintes 
elevees et dans lesquelles, par consequent, la presence de 
defauts entralnent les inconvenients les plus graves; dans une 

35 enveloppe de type usuel , R^ est couramment sxip^rieur de 7096 k 
R^ . On congoit que, dans ces conditions, lors du galbage de 
I'ebauche de 1' enveloppe, les cftbles des nappes de carcasse 
soient considerablement tendus. 
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En outre, comme represente sur la figure 2, qui concerne 
une enveloppe a carcasse radiale, les cables tels que 4 de la 
nappe ou des nappes de carcasse s'ecartent de plus en plus les 
uns des autres dans le sens radialement externe, c'est-a-dire 
5 depuis les zones de talons Jusqu'aux zones situ^es h 1' aplomb de 
la bande roulement 5; ainsi, lorsque est egal a 170% de , 
la density lineaire des cSbl^s d'une nappe de carcasse presen- 
tant 56 cSbles/dm dans la zone des talons (cette density etant 
^galement celle des cSbl^s de cette nappe de carcasse dans 

10 l"^bauche non galbee 1 de la figure 1) tombe ^ 33 cables/dm dans 
les zones telles que celle representee par le segment de droite 
A B (zones 3 et 3* de la figure 1), En outre, du fait de la 
tension importante des cSbl^s dans les parties les plus radia- 
lement externes de la carcasse, ces cables ont tendance a se 

15 deplacer localement dans le sens radialement interne en pene- 
trant dans la gomme de la nappe de surcharge intermediaire et 
en faisant eventuellement saillie sur la surface interne de 
cette nappe, ce qui constitue un risque de deterioration de la 
chambre h air dans les bandages pneumatiques a chambre et un 

20 risque de defaut d'etancheite qui est particuli^rement nuisible 

^pour— les— bandages— pneumatiques— sans~-chambresv~En—outre^^ — la 

gomme de cette nappe de surcharge interne, dans lesdites zones 
les plus radialement externes, a tendance h. fluer dans I'espace 
entre les cdbies de la carcasse, de telle sorte que la structure 

25 de cette carcasse presente dejSi de nombreux defauts, avant la 

mise en service du bandage pneumatique, et que cette alteration 
de la carcasse s'aggrave lors du roulage, diminuant ainsi la 
duree de vie de 1' enveloppe, 

La figure 3 represente line structure d' enveloppe selon 

30 l*art anterieur, dans laquelle on a interpose, entre la nappe 
de carcasse unique 6 et la nappe de surcharge interne 7, une 
nappe de surcharge intermediaire 8, ayant par exemple une 
epaisseur d' environ 3mm, const ituee de gomme dans laquelle on a 
incorpore, d'une manifere isotrope, de courts filaments ou 

35 fibres, en vue d'attenuer les inconvenients precites. La refe- 
rence 9 designe un flanc de 1' enveloppe. 

La vue correspondante de la figure 4, apres galbage de 
1' enveloppe, montre la presence d'un defaut : les cables 10^, 
10" et 10"' de la nappe 6 de cables 10 se sent deplaces dans le 
sens radialement interne, comme represente, malgre la presence 
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d'une charge de filaments dans la nappe de surcharge inter- 
raediaire 8; la gorame de cette nappe, ainsi que celle de la 
nappe de surcharge interne 7, a subi dans la zone C, une defor- 
mation et un amincissement qui sont plus prononces pour la 
5 nappe 8 que pour la nappe 7. On congolt qu'a partir de I'^tat 
represents sur la figure 4, les cftblSs tels que 10», 10" et 
10"*peuvent encore se dSplacer dans le sens radialement interne", 
lors du roulage, pour faire saillie sur la surface interne 11 
. de l-*-enveloppe. Les moyens_ propose s pA^ prSsente invention 

10 permettent precisement d^Sviter le defaut reprSsente sur la 
figure 4 et ceux qui s'en dSduisent au cours du roulage. 

On voit sur la figure 5 une enveloppe de bandage pneuma- 
tique conforme h la prSsente invention qui comprend, de mani&re 
en soi connue, une carcasse constituee ici par une seule nappe 

15 de carcasse 12, des tringles de talons telles que 13, des 

r emplissages de talons tels que 14, des bandelettes de talons 
telles que 15 et 16, des f lanes tels que 17, une ceinture de 
renforcement 18, une bande de roulement 20 et une nappe de sur- 
charge interne, en gomme, dSslgnSe par la rSfSrence 21; confor- 

20 mement h la presente invention, entre cette nappe de sxir charge 
interne 21 et la nappe de carcasse 12, une nappe de surcharge 
intermediaire 22 est interposSe, cette nappe s'^tendant, comme 
reprSsente, jusque dans les zones de talons, en 1 ' occtorrence "* 
jusqu'en 22a. Cette nappe de surcharge intermediaire 22 est 

25 constitute d'lrn reseau de cables qui, avant galbage de l*ebauche 
de 1' enveloppe, sont sensiblement paralleles entre eux et equi- 
distants, la direction de ces cftbles faisant un angle avec la 
direction des cables de la nappe de carcasse 12; la density 
lineaire des cables de la nappe de surcharge intermediaire 22 

30 est de preference deux a quatre fois plus elevte que la den- 
site lineaire des cSbles de la nappe de carcasse 12. 

ajrfe ooLpe trans vsamle.dB la figure 5 la reference 23 designe un 
cSble de la nappe de carcasse 12 et la reference 24 un cable 
de la nappe de surcharge intermediaire 22; cette nappe de sur- 

35 charge intermediaire 22 a une tpaisseur de I'ordre de 0,6 h 

1 mm, soit trois h cinq fois moins epaisse que la nappe de 
surcharge intermediaire P de I'art anterieur (figure 3 et 4); 
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elle rem^die parf aitement aux Inconvenients decrits plus haut, 
en emp6chant 1 'apparition de defauts locaux tels que celul re- 
pr^sente sur la figxire 4. 

Les cables 2U de la nappe de surcharge intermediaire 22 
5 des figures 5 et 6 peuvent 6tre notamment en polyamide alipha- 
tique (nylons), en polyamide aromatique (aramide) tel que le 
materiau connu sous la denomination commerciale "Kevlar", en 
polyester, en rayonne, en fibre de verre et meme en acier; bien 
entendu, les cdbl^s de la nappe de carcasse 12 peuvent Stre en 

10 tout materiau approprie, de resistance et d'elasticite requises, 
notamment en acier; dans ce cas, qui correspond a une mise en 
oeuvre pref^r^e, les cables 24 de la nappe de surcharge inter- 
mediaire 22 sont avantageusement en nylon. 

La figure 7 , qui represente une vue analogue h celle de 

15 la figure 2, est relative h la pr^sente invention et montre le 
croisement des directions des cables 23' de la nappe de car- 
casse 12 et des cSbles 24 de la nappe de surcharge intermediaire 
22; selon une raise en oeuvre preferee, les cables 23' sont dis- 
poses radialement (carcasse radiale) et les cables 24 ferment 

20 un angle d* environ 43^ avec les cables 2 3'; dans le mode de_r_iS^ 
alisation de la figure 7, on a prevu, pour les cables une 
density lineaire double de la densite lineaire des cables 23', 
comme represente. On remarque, sur cette figure, que les cables 
24 de la nappe de surcharge intermediaire 22 ont un ^cartement 

25 progressivement plus grand dans le sens radialement externe de 
I'enveloppe; dans ces conditions, si la densite lineaire des 
cables 23' dans la zone de talons est de 56 cables/dm, la den- 
site lineaire des mSmes cables dans la zone A» B» est de 33 
cables, tandis que, dans cette m6me zone, la density lineaire 

30 des cables 24 de la nappe de surcharge intermediaire 21 est de 
66 cables/dm, cette density lineaire elevee, conjugu^e a 
I'effet de croisement entre les deux directions de cables, 
expliquant les qualit^s ameliorees de resistance de I'enveloppe 
selon la pr^sente invention. 

35 Ce r^sultat est confirm^ par des essais compares d» endu- 

rance sur des machines reproduisant les conditions du roulage; 
I'endttrance est multipli^e par un facteur 1,95 lorsqu'on 
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passe de la structure de la figure 3 a la structure de la 
figure 6. 

De plus on obtient un gain en epaisseur, au niveau des 
flancs de V enveloppe, de I'ordre de 25%, le rapport B/A 
5 (voir figures 3 et 6) ^tant de I'ordre de 0,75 en ralson de 

la plus faible ^paisseur de la nappe de surcharge interm^diaire 
dans la presente invention; le gain de poids concomitant est 
d* environ soit 1,9 kg pour une enveloppe de bandage pneu- 

matique du -type-pr^cit^ 10 00~R 20 ( le coftt des mat^riaux _ 

10 utilises est dirainue d' environ 296). 

En plus des avantages mentionnes plus haut, ont peut 
obtenir un grand nombre d*autres avantages tels que : 

- une mellleure resistance aux chocs lorsque les cflbl^s 
de la nappe de surcharge interm^dialre sont en nylon; 

15 - un ^chauffement moindre en raison de la diminution de . 

I'^paissexir de 1' enveloppe, qui coop^re h 1 •augmentation de 
1' endurance; 

- un confort am^lior^ par suite d'un effet d ' amort is sement 
(dans le cas ou les cfibles de la nappe de surcharge interm^- 

20 diaire sont en nylon) ; et 

- une meilleure resistance de 1 'enveloppe aux "coups de 
trottoir" dans les flancs, les cSlbles rompus de la nappe de 
carcasse etant emp§ches de faire saillie sur la durface inter- 
ne de 1' enveloppe et d'alterer ainsi la chambre a air. 

25 Dans le mode realisation de 1* invention qui est represents 

schematiquement sur la figure 8, la nappe de surcharge inter- 
mediaire 25, interposee entre la nappe de surcharge interne 26 
et la nappe de carcasse 27 s'etend seulement jusqu*^ environ 

30 mi-hauteur des flancs de 1 'enveloppe, comme represente; la 

reference 28 designe une bandelette de talon, de type en soi 
connu; la distance H comprise entre le bord extreme 25a de la 
nappe de surcharge intermediaire 25 et la base du talon 29 
peut en fait aller de zero (cas de la figrjtre 5) Jusqu'aux deux 

35 tiers de la distance L s'etendant de la sur face externe de la 
bande de roulement ^ la base 29 du talon. 

Dans le node de realisation de la figure 9, la nappe de 
surcharge intermediaire 30 est constituee de deux demi-nappes 
telles que 30a dont chacune s'etend seulement dans la partie 
la plus externe de la zone des flancs et dans la zone situee 
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h 1' aplomb de la partie laterals correspondante de la bande 
de roulement, comme represente; ces deux demi-nappes sont, corame 
pr^c^demment , intercal^es entre la nappe de surcharge interne 31 
et la nappe de carcasse 32, la reference 33 deslgnant une ban- 
5 delette de talon, la reference 3^ la base du talon. 

Dans le mode de realisation de la figure 10, egalement 
conforme a la presente invention, la nappe de siur-charge inter- 
m^diaire 35, interposee entre la nappe de surcharge interne 
36 et la nappe de carcasse 37, enveloppe les talons, comme 

10 repr^sent^ pour I'un de ceux-ci, et s'etend au-dela des bords 
extremes, tels que 37a, de la nappe de carcasse 37, de fagon 
a recouvrir ces bords. Les referenc^^s 30 et 39 designent res- 
pectlvement une bandelette de talon et la base du talon. 
L'interfit specif ique de ce mode de realisation consiste en une 

15 plus grande facilite de confection de 1» enveloppe et en une 

reduction du risque de decollement des parties de la nappe de 
carcasse qui sont rabattues autour des talons. 

On a represente sur la figure 11 la trajectoire T d'une 
balle ayant perfore les deux f lanes 40 et 41 d'une enveloppe 

20 de banda ge pneiimatique_f>_selon_lJ-ai^t-anterLt-euT^,— poijy— ^ 

combat. Dans la zone E, un ou plusieurs cftbles de la carcasse 
ont et4 sectionnes; dans la zone E», le nombre de cflbl^s sec- 
tionnes a ete plus eleve etant donne la deviation subie par la 
balle apres passage a travers le flanc 40, la balle ayant 

25 atteint la parol interne de 1' enveloppe, du c6te du flanc 41, 

selon une direction oblique, alors que sa direction etait trans- 
versale avant qu'elle ne traverse le flanc 40; la deterioration 
plus importante au niveau de la zone E' a entralne , comme re- 
presents, la formation de reliefs accentues sur la surface in- 

30 terne de 1* enveloppe, tels que extremites de cSbles en vrille 
ou "queue de cochon" , etc, les brins de cables aboutissant aux 
extremites sectionnees desdits cSbles etant sortis progressive- 
ment de la nappe de carcasse, 

L 'utilisation d'une nappe de siircharge intermediaire , a 

35 cables croise avec les cftbles de la nappe de carcasse, avec 
mise en oeuvre d'xane densite lineaire plus elevee pour les 
cables de cette nappe de surcharge intermediaire que pour les 
cables de la nappe de carcasse, permet d'eviter la formation 
de tels reliefs, notamment du type en "queue de cochon". 
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par maintien des extr^mlt^s sectionn^es des cftbl^s de la nappe 
de carcasse par le r^seau de cables de la nappe de surcharge 
intennediaire , en depit de la rtipture d'un certain nombre de 
cables de la nappe de sxxrcharge interm^diaire dans la zone 
5 d' impact de la balle. 

La mlse en oeuvre, au sein de l*enveloppe de bandage 
pneujnatlque selon la presente invention, d'une nappe de sur- 
charge intermediaire presentant plusieurs spires ou couches 
superposeesy comme~repr^sente-poxu:' la nappe de surcharge— inter- 
10 m^diaire 44 a deux spires de la figure 12^permet d^accentuer 

encore les avantages precedemment exposes et notanmientj dans les 
enveloppes de bandage pneumatique pour roues de vehicules de 
combat, la formation de configurations en vrilles, en saillie 
sur la parol interne de I'enveloppe, pour les brins des cflbl^s 
15 sectionn^s de carcasse. 

On donne ci-aprfes cinq exemples de nappes de surcharge 
intermediairffi conformes a la presente invention. 
Exemple 1 

Nappe de surcharge Intermediaire k cables en nylon ^ 
20 - ^paissexir de la nappe : 0,85 mm 

- density lineaire des cables : 105 cables/dm 

- constitution de chaque cable : 2 torons 

- titre du cabl^ : 940 decitex, 
Exemple 2 

25 Nappe de sxorcharge intermediaire a fils de nylon , 

- epaisseur de la nappe : 0,90 mm 

- densite lineaire des fils : 100 fils/dm 

- titre du fil : 1400 decitex. 
Exemple 3 

30 Nappe de surcharge Intermediaire a fils en nylon . 

- epaisseur de la nappe : 0,70 mm 

- densite lineaire des fils : 120 flls/dm 

- constitution de chaque fil : mono-filament de nylon 
- ti t re du fi l : 600 d ecitex. 



Exemple 4 

Nappe de surcharge intermediaire a toroiB en acier . 

- epaisseur de la nappe : 0,80 mm 

- fiensite lineaire des torons : 100 torons/dm 

- constitution de chaque toron : toron de 3 fils de dlamfelre 

chacun 
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Exemple 5 

Nappe de surchar ge Intermedbire h torors en acler . 

- epaisseur de la nappe : 0,85 mm 

- densite lineaire des torons : 86 torons/dm 

- constitution de chaque toron : toron de 3 fils de 0,20mm 

de diam^tre chacun. 
Bien entendu, 1' invention n'est nullement limitee aux 
modes d' execution d^crits et represent^s qui n'ont ete donnas 
qu'4 tltre d' exemple. En particulier, elle comprend tous les 
moyens constituant des equivalents techniques des moyens d^- 
crits, ainsi que leurs combinaisons si celles-ci sont execu- 
tees sulvant son esprit et mises en oeuvre dans le cadre des 
revendications qui suivent. 
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REVENDICATIONS 



1 . - Enveloppe de bandage pneumatique pour roue de v^hi- 
cule, du type comportant une carcasse comprenant au moins une 
nappe interne de carcasse, de preference & cftbl^s ou fils 
metalliques disposes radialement, enrobes de gomme, et une 
5 nappe de surcharge Interne reccuvrant la surface interne de la- 
dite c arcasse, a base de gomme, caract^ris^e en ce gu' une na ppe 
de surcharge interm^diaire est intercal^e entre ladite nappe 
interne de carcasse et ladite nappe de surcharge interne, cette 
nappe de surcharge interraedialre comprenant des cdbl^s ou flls 

10 parallfeles a ceux de la nappe interne de carcasse ou de direc- 
tion crois^e avec celle des cfibles de ladite nappe interne de 
carcasse, les cfibl^s ou fils de cette nappe de surcharge inter- 
mediaire etant en disposition plus serree ou dense que les 
cables de ladite nappe de carcasse, 

^5 2. - Enveloppe selon la revendication 1, caract^rlsee en 

ce que Ic. nappe de surcharge interm^diaire precit^e est en- 
roul^e de mani^re k former plusieurs spires determinant plu- 
sieurs couches de cfibl^s ou fils entre la nappe interne de 
carcasse precitee et la nappe de surcharge interne pr^citee. 

20 3. - Enveloppe selon la revendication 1 ou 2, caracteris^e 

en ce ques les cables ou fils de la nappe interne de carcasse 
precitee sont disposes radialement tandis que les cables ou 
fils de la nappe de surcharge intermediaire pr^cit^e sont dis- 
poses obliquement par rapport au plan Equatorial de 1' enveloppe • 

25 4. - Enveloppe selon la revendication 1, caracterisee en ce 

que, par unite de longueur mesuree transversalement a leurs 
directions respectives, les cSbies ou fils de la nappe de sur- 
charge intermediaire precitee sont deux k quatre fois plus 
nombreux que les cables ou fils de la nappe interne de carcasse 

30 precitee. 

5- - Enveloppe selon I'une des revendications precedentes, 
caracterisee-en—ce— queries cSbles ou flls^de^la nappe de sur- 
charge intermediaire precitee font un angle d^ environ de 45« 
avec les c§bles ou fils de la nappe interne de carcasse precitee. 
55 6. - Structure d 'enveloppe selon I'une des revendications 

precedentes, caracterisee en ce ques les cables ou fils de la 
nappe de surcharge intermediaire precitee sont en polyamide 
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aliphatique, en polyamlde aromatique, en polyester, en rayonn^ 
en fibre de verre ou en acier. 

7. - Enveloppe selon I'xme des revendications prece- 
dentes, caracteris^e en ce que la nappe de surcharge inter- 

5 m^dialre precitee s^etend sensiblement Jusqu'a mi-hauteur des 

f lanes de 1* enveloppe. 

8. - Enveloppe selon I'une des revendications 1 a 6, 
caract^ris^e en ce que la nappe de surcharge interm^diaire 
precitee est constituee de deux demi-nappes dont chacune 

10 s'etend seulement dans la partie la plus radialement externe 

d»une zone de flanc et dans la zone situ^e h 1 ♦aplomb de la 
partie laterale correspondante de la bande de roulement, 

9. - Enveloppe selon I'une des revendications 1 5i 6, 
15 caract^ris^e en ce que la nappe de surcharge intermediaire 

precitee s^etend au moins jusqu'aux zones de talons et, de 
preference, enveloppe ceux-ci et s'etend au-dela des bords 
extremes de la nappe interne de carcasse precitee et, le 
cas ech^ant, de toute autre nappe de carcasse. 

20 10. - Enveloppe selon l*une des revendications prec^- 

dentes, caracteris^e en ce que la na p pe de surcharge inter- 

pr^cit^e a une ^paisseur de I'ordre de 0,60 h 1mm. 

11. - Enveloppe selon l*une des revendications pr^ce- 
dentes, caracterisee en ce que les cftbles ou fils de la 

25 nappe de surcharge intermediaire precitee ont une densite 

lineaire de I'ordre de 65 a 130 cables ou fils/dm. 

12. - Enveloppe selon I'une des revendications prece- 
dentes, caracterisee en ce que les cSbles ou fils de la 
nappe interne de carcasse precitee sont en acier tandis que 

30 - les cables ou fils de la nappe de surcharge intermediaire 
precitee sont en polyamide aliphatique et ont un titre 
compris entre 500 et 1500 d^citex. 
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